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manju širinu od uobičajene, ujedno štedi
gorivo pa bi, prema službenim podatci-
ma, čak 30 % slabiji motor trebao biti
dovoljan za jednake performanse kao kod
gumenjaka sličnih karakteristika. Ujedno
se vrhunske performanse postižu bez
ugrožavanja pomorstvenosti, za što je oso-
bito zaslužan spomenuti inovativan trup
dubokog V-profila, oštrog pramca i sa ste-
penicom na otprilike sredini duljine.
Takav poseban dizajn trupa također omo-
gućuje gilsiranje pri dosta malim brzina-
ma. maksimalna snaga motora iznosi ne
prevelikih 210 kS, što će se nekima činiti
malo, no već je Suzuki od 140 kS na
testnom primjerku omogućio odlična
ubrzanja i najveću brzinu od gotovo 40
čvorova, što su poštovanja vrijedni podat-
ci, no o njima opširnije pišemo nešto

kasnije. Dugovječnost Falkora jamče
materijali otporni na osmozu, što uz kar-
bonska ojačanja rezultira robusnim i
dugovječnim trupom na koji u škveru
daju pohvalnu desetogodišnju garanciju.
Tubusi su od materijala Hypalon-neopren
gustoće 1100 dtex/1300 gr/m u osnovnoj
te 1650 dtex/1500 gr/m u ojačanoj izved-
bi. radijus im se od 55 cm na krmi laga-
no smanjuje na 40 cm na pramcu, uz ele-
gantno izdignutu bočnu liniju.

Odličan balans

Stupivši na palubu Falkora, odmah nas je
iznenadila kvaliteta izrade, fina završna
obrada detalja, kao i optimalan raspored
palubnih elemenata. Naime, jednostavnost
palubnih rješenja, bez dizajnerskih i pro-
jektantskih egzibicija, maksimalno je pove-
ćala funkcionalnost plovila, a s druge stra-
ne kvalitetni materijali i pogođen odabir
boja učinili su taj gumenjak vrlo privlač-
nim plovilom za ljetnu razonodu. Dugo
nismo bili na jednom tako dobro izbalan-
siranom plovilu na kojem se čini da nema
ničega previše, ali ni da nešto nedostaje.
Dakle, gledajući od pramca prema krmi,
raspored uključuje pramčano sunčalište za
dvije osobe, lijepu upravljačku konzolu s

ugrađenim sjedištem na prednjem dijelu
te nižim vjetrobranom, upravljačku klu-
pu/naslonjač, krmenu klupu te iza nje
platformicu solidnih dimenzija koja okru-
žuje motorni zdenac i po kojoj je lako
kretati se. Ispod svih su tih elemenata
prostrana spremišta, u pramcu čak i dva,
dok je u središnjem dijelu trupa ispod
podnice smješten polietilenski spremnik
goriva kapaciteta solidnih 95 litara u stan-
dardu, ili veći, od 140 litara, kao opcija.
Na vrhu pramca ističe se mali špirun, koji
doduše nije izbočen, no sadrži lijepo izve-
denu vodilicu sidrenog konopa za lakše
dizanje sidra te jednu preklopnu bitvu
koja će u spuštenom položaju biti manja
prijetnja golim stopalima. Upravljačka je
konzola jednostavna, ali vrlo funkciona-
lna jer na njoj, osim kompasa, ima mno-
go mjesta za ugradnju različitih instrume-
nata po želji kupca. Testiran je model bio
opremljen samo trima instrumentima koji
dolaze uz motor, a tu su i vrlo lijepo izve-
dena mala ploča s okruglim inoksnim
prekidačima te ručica gasa.
S obiju su strana konzole i praktični
rukohvati, dok mali vjetrobran skipera
neće isuviše zaštiti od vjetra. lijepo su
izvedena i navigacijska svjetla, a mala se
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l Ispod krmene
klupe ogromno je i
uredno spremište s
električnom
kaljužnom pumpom

l Krmena platformica
koja okružuje
motorni zdenac
solidnih je dimenzija
te se po njoj može
lako kretati

l Mali pramčani
špirun sadrži lijepo
izvedenu vodilicu
sidrenog konopa te
preklopnu bitvu

Na prošlogodišnjem sajmu
nautike u Biogradu,
među brojnim domaćim
i stranim premijerama,
ljubitelji gumenjaka, ali i

svi ostali zaljubljenici u brze brodice i
plovidbu, zasigurno nisu mogli ne primi-
jetiti najnoviju hrvatsku uzdanicu, Falkor
22. Osim ako je u trenutku dok su prola-
zili pored njegova veza na središnjem
pontonu bio na jednoj od brojnih prob-
nih plovidbi koje je tih dana odrađivao
zbog velikog interesa publike. Ipak, prva
je dva dana sajma Falkor 22 bio izložen
na suhom kako bi se dobro mogao pro-
motriti njegov sposoban trup, dubokog
V-profila od čak 24 stupnja pri krmi, sa
stepenicom na sredini. Ujedno je u
punom svjetlu zasjao njegov izdužen i

elegantan izgled, baš poput tijela dobro-
ćudnog zmaja srećem, po kojemu je i
dobio ime.
Dužinom od 6,5 metara pripada srednjoj
kategoriji gumenjaka sa stakloplastičnim
dnom, čime je postao dovoljno sposoban
i za plovidbu u zahtjevnijim uvjetima na
moru, dok s druge strane nije prevelik pa
se njime može vezati u gotovo svaku
jadransku lučicu. Za taj projekt zaslužan
je Zagrepčanin Dražen Horvat, zaljublje-
nik u more i brodove, koji je njime želio
stvoriti jedan poseban i prepoznatljiv
hrvatski gumenjak vrhunskih karakteri-
stika i atraktivnog izgleda.

Tehnološka poslastica

Stoga je angažirao poznati talijanski pro-
jektni ured, Akesdesign Boat Design

Studio, čiji je osnivač Alessandro Chessa
stručnjak za dizajn glisera i gumenjaka.
Osim spomenutog moćnog trupa,
Alessandro je projektirao i jednostavnu ali
funkcionalnu palubu sa središnjom uprav-
ljačkom konzolom te je uspio stvoriti
atraktivno i prilično elegantno plovilo,
koje se malo kome neće svidjeti. Dražen je
sve to začinio modernom tehnologijom
gradnje stakloplastike u 3D vakuumskoj
infuziji s dodatnim karbonskim ojačanji-
ma, što jamči manju težinu i veću čvrsto-
ću, a ujedno smanjuje štetan utjecaj na
okoliš prilikom procesa gradnje.
Naime, Falkor u lakšoj inačici teži samo
oko 500 kg bez motora, a za one koji
namjeravaju „tući grubo more“ postoji i
pojačana, 150 kg teža verzija, kakvu smo
i isprobali. Takva laka izvedba, uz nešto

NAjNOVIjI HrVATSkI
gUmeNjAk DUžINOm OD
6,5 meTArA PrIPADA
SreDNjOj kATegOrIjI
gUmeNjAkA, šTO gA UZ
ODlIčAN TrUP čINI
DOVOljNO SPOSOBNIm I
ZA PlOVIDBU U
ZAHTjeVNIjIm UVjeTImA
NA mOrU, DOk
ISTOVremeNO NIje
PreVelIk Te Se mOže
VeZATI U gOTOVO SVAkU
jADrANSkU lUčICU

Zmaj sreće

u Falkor 22 ističe se funkcionalnom palubom sa središnjom upravljačkom konzolom
te istovremeno djeluje atraktivno i prilično elegantno pa se malo kome neće svidjeti

napisao i snimio
Vedran Rožić
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zamjerka odnosi na nedostatak rukohvata
uz pramčano sunčalište te uz sjedište na
prednjem dijelu konzole. S obzirom na to
da je to bio prvi, prototipni primjerak
Falkora, vjerujemo da će se na budućim
serijskim modelima ta stvar riješiti.
Uostalom, velika mogućnost personaliza-
cije omogućuje svakom kupcu ugradnju
elemenata opreme po želji.
međutim, u škveru su već predvidjeli pet
inačica koje će se razlikovati po izvedbi,
opremi i bojama, a sam naziv većinom
otkriva čemu je pojedina namijenjena:
Sport, Fish, Vacance, Work i Black Pearl.
Testirana izvedba bila je Sport, dok Fish
odlikuje inoksna konstrukcija T-topa nad
konzolom i nosači za štapove, Vacance u
standardu ima spomenuti špirun na
pramcu te mali rolbar pri krmi, Work
krase tamnosivi tubusi od ojačanog hipa-

lona te jahaća sjedala, dok Black Pearl
predstavlja najbogatije opremljenu i naj-
ekskluzivniju izvedbu crno-sive kombina-
cije boja, s amortizirajućim sjedalima,
multifunkcionalnim instrumentom i još
nekoliko detalja koji su inače na popisu
dodatne opreme, poput ljestvica za kupa-
nje i tikovine na palubi. Osim toga, oda-
brati se može i biminitenda, spremnik
vode s tušem, „šator“ za pramac, ledenica
te električni vinč.

Optimalna konfiguracija

Svim izvedbama zajedničke su zato izvrsne
performanse i ponašanje na moru. Testiran
model s ugrađenim Suzukijem od 140 kS
čini se kao optimalna konfiguracija, iako se
može ugraditi i dosta jači motor, do 210
kS. međutim, snaga od 140 kS, koju raz-
vija suvremeni četverotaktni motor, i više je
nego dostatna za potrebe većine nautičara
kojima je jurcanje do udaljenog otoka, uva-
le ili plaže najčešći vid korištenja. Ubrzanja
nisu spektakularna zbog uglađenosti moto-
ra, ali još uvijek mogu izazvati nelagodu
kod suputnika, dok na prilično nisku razi-
nu buke i vibracija nitko ne bi trebao imati
prigovora.
Prema očekivanjima, izraženi se V-trup
izvanredno ponaša na valovima, koji
doduše na moru pred Biogradom i nisu
bili naročito veliki, no praćenje traga dru-
gog glisera sa snimateljskom ekipom i
nekoliko prelazaka preko njegova oštrog
krmenog vala otklonili su svaku sumnju u
Falkorove sposobnosti. mekoća nasjeda-
nja na val, bez izraženih trzaja ili karakte-

rističnog udaranja o površinu mora, jed-
nostavno oduševljava i mami osmijeh na
lice, a ujedno izaziva želju da se na sljede-
ći val zaleti još većom brzinom.
Zbog nešto užeg trupa i izraženog V-pro-
fila na oštrom bočnom valu Falkor je
ponešto nemirniji, no osjećaj sigurnosti
ne gubi se ni u jednom trenutku. možda
bi jedino pritom bilo dobro da je skiper-
ska klupa, na kojoj se više naslanja nego
sjedi, profiliranija, tj. da pruža više boč-
nog oslonca. To bi bilo poželjno i za
situacije kada pri velikoj brzini i vrlo
oštrom skretanju krma malo prokliže i
neugodno trzne, ali takav stil plovidbe
zaista je ekstreman te se pri uobičajenoj
plovidbi to ne može dogoditi. Ipak, to
nije ultrabrza sportska jurilica namijenje-
na divljanju, već prilično brz i sposoban,
ali i uglađen te udoban gumenjak.
mjerenje brzine pokazalo je da je do nešto
malo ispod 3000 o/min režim plovidbe
deplasmanski, a dostizanjem tih okretaja
trup se lagano, bez ikakve muke, izdiže i
zaglisira pri nekih 12 do 13 čvorova. šte-
dljiva plovidba znači držanje okretaja
motora od 3500 do 4000 pri brzini od
18,5 do 22 čv, a pritom se troši od 15 do
19 l/h ili 0,82 do 0,84 litara po milji. Pri
5000 o/min dostiže se 30 čv, a maksimal-
nih 6000 o/min znači najveću brzinu od
37 čv. To su podatci za pohvalu, kakvih se
ne bi postidjelo nijedno plovilo u klasi.
Navedene karakteristike, uz elegantan
izgled i funkcionalnu palubu, dovoljne su
da privuku pažnju ljubitelja gumenjaka, a
moderna gradnja, kvalitetni materijali i
velika pažnja posvećena detaljima zasigur-
no će Falkoru pomoći u osvajanju tržišta
na kojem je konkurencija itekako žestoka.
Ipak, ne treba se plašiti neuspjeha, već se
uz poneku manju doradu prvog modela
treba nadati da će taj hrvatski proizvod
zauzeti mjesto koje zaslužuje. Osnovna,
promotivna cijena za izvedbu Sport do
kraja Sajma nautike u Zagrebu iznosi
18.900 eura bez PDV-a, dok za motor
poput testiranog ukupno treba izdvojiti
nešto preko 10.000 eura. To znači da se
opremljen brod s porezom i motorom
može dobiti za oko 35.000 eura, što nije
malo, ali nije ni nedostižno.

Dužina 6,49 m
Širina 2,54 m
Unutarnja širina 1,41 m
Promjer tubusa 40/55 cm
Spremnik goriva 95/140 l
Težina bez motora cca 1200 kg
Maskimalna snaga motora 210 KS
Motor testnog plovila Suzuki DF 140
Kapacitet 12 osoba
CE certifikat C
Promotivna cijena bez PDV-a 18.900 eura

Škver: Falkor Boats, Horvat i kćeri d.o.o.,
Avenija Dubrovnik 15, 10020 Zagreb;
tel.: +385 1 777 65 26, mob.: +385 91 467 82 83,
e-mail: falkor@falkor.hr, www.falkor.hr
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u Upravljačka konzola jednostavna je i vrlo
funkcionalna te ima mnogo mjesta za ugradnju
različitih instrumenata po želji kupca


