<« Krmena platformica
koja okruzuje
motorni zdenac
solidnih je dimenzija
te se po njoj moze

lako kretati

maj srecée

a proslogodi$njem sajmu

nautike u Biogradu,
medu brojnim domacim
i stranim premijerama,
ljubitelji gumenjaka, ali i
svi ostali zaljubljenici u brze brodice i
plovidbu, zasigurno nisu mogli ne primi-
jetiti najnoviju hrvatsku uzdanicu, Falkor
22. Osim ako je u trenutku dok su prola-
zili pored njegova veza na sredisnjem
pontonu bio na jednoj od brojnih prob-
nih plovidbi koje je tih dana odradivao
zbog velikog interesa publike. Ipak, prva
je dva dana sajma Falkor 22 bio izlozen
na suhom kako bi se dobro mogao pro-
motriti njegov sposoban trup, dubokog
V-profila od ¢ak 24 stupnja pri krmi, sa
stepenicom na sredini. Ujedno je u
punom svjetlu zasjao njegov izduzen i
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elegantan izgled, ba$ poput tijela dobro-
¢udnog zmaja sre¢em, po kojemu je i
dobio ime.

Duzinom od 6,5 metara pripada srednjoj
kategoriji gumenjaka sa stakloplasti¢nim
dnom, ¢ime je postao dovoljno sposoban
i za plovidbu u zahtjevnijim uvjetima na
moru, dok s druge strane nije prevelik pa
se njime moze vezati u gotovo svaku
jadransku lucicu. Za taj projekt zasluzan
je Zagrepc¢anin Drazen Horvat, zaljublje-
nik u more i brodove, koji je njime zelio
stvoriti jedan poseban i prepoznatljiv
hrvatski gumenjak vrhunskih karakteri-

stika i atraktivnog izgleda.

Tehnoloska poslastica
Stoga je angazirao poznati talijanski pro-
jektni ured, Akesdesign Boat Design

Studio, ¢iji je osnivac Alessandro Chessa
stru¢njak za dizajn glisera i gumenjaka.
Osim spomenutog moénog trupa,
Alessandro je projektirao i jednostavnu ali
funkcionalnu palubu sa sredi$njom uprav-
lja¢kom konzolom te je uspio stvoriti
atraktivno i prili¢no elegantno plovilo,
koje se malo kome nece svidjeti. Drazen je
sve to zacinio modernom tehnologijom
gradnje stakloplastike u 3D vakuumskoj
infuziji s dodatnim karbonskim ojacanji-
ma, $to jamci manju tezinu i ve¢u ¢vrsto-
¢u, a ujedno smanjuje Stetan utjecaj na
okoli§ prilikom procesa gradnje.

Naime, Falkor u laksoj inacici tezi samo
oko 500 kg bez motora, a za one koji
namjeravaju ,,tuéi grubo more® postoji i
pojacana, 150 kg teza verzija, kakvu smo
i isprobali. Takva laka izvedba, uz nesto

| <« Ispod krmene
klupe ogromno je i
uredno spremiste s
elektricnom
kaljuznom pumpom

< Mali praméani
Spirun sadrZi lijepo
izvedenu vodilicu
sidrenog konopa te
preklopnu bitvu

NAJNOVIJT HRVATSKI
GUMENJAK DUZINOM OD
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ODLICAN TRUP CINI
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VEZATI U GOTOVO SVAKU
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manju $irinu od uobicajene, ujedno Stedi
gorivo pa bi, prema sluzbenim podatci-
ma, ¢ak 30 % slabiji motor trebao biti
dovoljan za jednake performanse kao kod
gumenjaka sli¢nih karakteristika. Ujedno
se vrhunske performanse postizu bez
ugrozavanja pomorstvenosti, za sto je oso-
bito zasluZan spomenuti inovativan trup
dubokog V-profila, o$trog pramca i sa ste-
penicom na otprilike sredini duljine.
Takav poseban dizajn trupa takoder omo-
gucuje gilsiranje pri dosta malim brzina-
ma. Maksimalna snaga motora iznosi ne
prevelikih 210 KS, $to ¢e se nekima ¢initi
malo, no ve¢ je Suzuki od 140 KS na
testnom primjerku omoguéio odli¢na
ubrzanja i najve¢u brzinu od gotovo 40
&vorova, §to su postovanja vrijedni podat-
ci, no o njima opsirnije piSemo nesto

kasnije. Dugovje¢nost Falkora jamde
materijali otporni na osmozu, $to uz kar-
bonska ojacanja rezultira robusnim i
dugovje¢nim trupom na koji u skveru
daju pohvalnu desetogodisnju garanciju.
Tubusi su od materijala Hypalon-neopren
gustoée 1100 dtex/1300 gr/m u osnovnoj
te 1650 dtex/1500 gr/m u ojacanoj izved-
bi. Radijus im se od 55 cm na krmi laga-
no smanjuje na 40 cm na pramcu, uz ele-
gantno izdignutu bo¢nu liniju.

Odlican balans

Stupivsi na palubu Falkora, odmah nas je
iznenadila kvaliteta izrade, fina zavr$na
obrada detalja, kao i optimalan raspored
palubnih elemenata. Naime, jednostavnost
palubnih rjesenja, bez dizajnerskih i pro-
jektantskih egzibicija, maksimalno je pove-
¢ala funkcionalnost plovila, a s druge stra-
ne kvalitetni materijali i pogoden odabir
boja u¢inili su taj gumenjak vrlo privla¢-
nim plovilom za ljetnu razonodu. Dugo
nismo bili na jednom tako dobro izbalan-
siranom plovilu na kojem se ¢ini da nema
nicega previse, ali ni da nesto nedostaje.
Dakle, gledaju¢i od pramca prema krmi,
raspored ukljucuje pramcano suncaliste za
dvije osobe, lijepu upravljacku konzolu s

ugradenim sjediStem na prednjem dijelu
te nizim vjetrobranom, upravlja¢ku klu-
pu/naslonja¢, krmenu klupu te iza nje
platformicu solidnih dimenzija koja okru-
zuje motorni zdenac i po kojoj je lako
kretati se. Ispod svih su tih elemenata
prostrana spremista, u pramcu ¢ak i dva,
dok je u sredisnjem dijelu trupa ispod
podnice smjesten polietilenski spremnik
goriva kapaciteta solidnih 95 litara u stan-
dardu, ili vedi, od 140 litara, kao opcija.
Na vrhu prameca isti¢e se mali $pirun, koji
doduse nije izboden, no sadrzi lijepo izve-
denu vodilicu sidrenog konopa za lakse
dizanje sidra te jednu preklopnu bitvu
koja ¢e u spustenom polozaju biti manja
prijetnja golim stopalima. Upravljacka je
konzola jednostavna, ali vrlo funkciona-
Ina jer na njoj, osim kompasa, ima mno-
go mjesta za ugradnju razlicitih instrume-
nata po zelji kupca. Testiran je model bio
opremljen samo trima instrumentima koji
dolaze uz motor, a tu su i vrlo lijepo izve-
dena mala ploc¢a s okruglim inoksnim
prekida¢ima te rudica gasa.

S obiju su strana konzole i prakti¢ni
rukohvati, dok mali vjetrobran skipera
nece isuvise zastiti od vjetra. Lijepo su
izvedena i navigacijska svjetla, a mala se

A Falkor 22 istice se funkcionalnom palubom sa srediSnjom upravljackom konzolom
te istovremeno djeluje atraktivno i prilicno elegantno pa se malo kome nece svidjeti
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zamjerka odnosi na nedostatak rukohvata
uz pramcano suncaliSte te uz sjediSte na

prednjem dijelu konzole. S obzirom na to
da je to bio prvi, prototipni primjerak
Falkora, vjerujemo da ¢e se na budu¢im
serijskim modelima ta stvar rijesiti.
Uostalom, velika moguénost personaliza-
cije omogucuje svakom kupcu ugradnju
elemenata opreme po Zelji.

Medutim, u skveru su ve¢ predvidjeli pet
inacica koje ¢e se razlikovati po izvedbi,
opremi i bojama, a sam naziv ve¢inom
otkriva ¢emu je pojedina namijenjena:
Sport, Fish, Vacance, Work i Black Pearl.
Testirana izvedba bila je Sport, dok Fish
odlikuje inoksna konstrukcija T-topa nad
konzolom i nosaci za Stapove, Vacance u
standardu ima spomenuti $pirun na
pramcu te mali rolbar pri krmi, Work
krase tamnosivi tubusi od ojacanog hipa-

DuZina 6,49 m
Sirina 254m
Unutarnja Sirina 141 m
Promjer tubusa 40/55 cm
Spremnik goriva 95/140 L
Tezina bez motora cca 1200 kg
Maskimalna snaga motora 210 KS
Motor testnog plovila Suzuki DF 140
Kapacitet 12 osoba
CE certifikat C
Promotivna cijena bez PDV-a 18.900 eura

Skver: Falkor Boats, Horvat i kéeri d.0.0.,
Avenija Dubrovnik 15, 10020 Zagreb;

tel.: +385 1777 65 26, mob.: +385 91 467 82 83,
e-mail: falkor(@falkor.hr, www.falkor.hr
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A Upravljacka konzola jednostavna je i vrlo
funkcionalna te ima mnogo mjesta za ugradnju
razli¢itih instrumenata po Zelji kupca

lona te jahaca sjedala, dok Black Pearl
predstavlja najbogatije opremljenu i naj-
ekskluzivniju izvedbu crno-sive kombina-
cije boja, s amortiziraju¢im sjedalima,
multifunkcionalnim instrumentom i jo$
nekoliko detalja koji su inace na popisu
dodatne opreme, poput ljestvica za kupa-
nje i tikovine na palubi. Osim toga, oda-
brati se moze i biminitenda, spremnik
vode s tusem, ,$ator” za pramac, ledenica
te elekeri¢ni vind.

Svim izvedbama zajednicke su zato izvrsne
performanse i ponasanje na moru. Testiran
model s ugradenim Suzukijem od 140 KS
¢ini se kao optimalna konfiguracija, iako se
moze ugraditi i dosta ja¢i motor, do 210
KS. Medutim, snaga od 140 KS, koju raz-
vija suvremeni Cetverotakeni motor, i vise je
nego dostatna za potrebe vecine nauti¢ara
kojima je jurcanje do udaljenog otoka, uva-
le ili plaZe najcesdi vid koriStenja. Ubrzanja
nisu spektakularna zbog ugladenosti moto-
ra, ali jo$ uvijek mogu izazvati nelagodu
kod suputnika, dok na prili¢no nisku razi-
nu buke i vibracija nitko ne bi trebao imati
prigovora.

Prema ocekivanjima, izraZeni se V-trup
izvanredno ponasa na valovima, koji
doduse na moru pred Biogradom i nisu
bili naro¢ito veliki, no praéenje traga dru-
gog glisera sa snimateljskom ekipom i
nekoliko prelazaka preko njegova ostrog
krmenog vala otklonili su svaku sumnju u
Falkorove sposobnosti. Meko¢a nasjeda-
nja na val, bez izrazenih trzaja ili karakte-

risti¢nog udaranja o povr$inu mora, jed-
nostavno odusevljava i mami osmijeh na
lice, a ujedno izaziva zelju da se na sljede-
¢i val zaleti jo$ ve¢om brzinom.

Zbog nesto uzeg trupa i izrazenog V-pro-
fila na o$trom bo¢nom valu Falkor je
ponesto nemirniji, no osje¢aj sigurnosti
ne gubi se ni u jednom trenutku. Mozda
bi jedino pritom bilo dobro da je skiper-
ska klupa, na kojoj se viSe naslanja nego
sjedi, profiliranija, tj. da pruza viSe bo¢-
nog oslonca. To bi bilo pozeljno i za
situacije kada pri velikoj brzini i vrlo
o$trom skretanju krma malo proklize i
neugodno trzne, ali takav stil plovidbe
zaista je ekstreman te se pri uobicajenoj
plovidbi to ne moze dogoditi. Ipak, to
nije ultrabrza sportska jurilica namijenje-
na divljanju, ve¢ prili¢no brz i sposoban,
ali i ugladen te udoban gumenjak.
Mjerenje brzine pokazalo je da je do nesto
malo ispod 3000 o/min rezim plovidbe
deplasmanski, a dostizanjem tih okretaja
trup se lagano, bez ikakve muke, izdiZe i
zaglisira pri nekih 12 do 13 &vorova. Ste-
dljiva plovidba zna¢i drzanje okretaja
motora od 3500 do 4000 pri brzini od
18,5 do 22 ¢&v, a pritom se tro$i od 15 do
19 I/h ili 0,82 do 0,84 litara po milji. Pri
5000 o/min dostize se 30 ¢v, a maksimal-
nih 6000 o/min znadi najvecu brzinu od
37 ¢&v. To su podatci za pohvalu, kakvih se
ne bi postidjelo nijedno plovilo u klasi.
Navedene karakeeristike, uz elegantan
izgled i funkcionalnu palubu, dovoljne su
da privuku paznju ljubitelja gumenjaka, a
moderna gradnja, kvalitetni materijali i
velika paznja posveéena detaljima zasigur-
no ¢e Falkoru pomodi u osvajanju trzista
na kojem je konkurencija itekako Zestoka.
Ipak, ne treba se plasiti neuspjeha, veé se
uz poneku manju doradu prvog modela
treba nadati da ¢e taj hrvatski proizvod
zauzeti mjesto koje zasluzuje. Osnovna,
promotivna cijena za izvedbu Sport do
kraja Sajma nautike u Zagrebu iznosi
18.900 eura bez PDV-a, dok za motor
poput testiranog ukupno treba izdvojiti
nesto preko 10.000 eura. To znadi da se
opremljen brod s porezom i motorom
moze dobiti za oko 35.000 eura, $to nije
malo, ali nije ni nedostizno.



